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                                            Начальнику транспортного отдела 

                                                   Коммерческое предложение по

уменьшению эксплуатационных расходов  автотранспортных средств путем установки газобаллонного оборудования для работы ДВС на сжиженном нефтяном газе (пропан-бутан)


При установке ГБО на автомобиль полностью сохраняется бензиновая система питания двигателя, что дает возможность эксплуатации авто как на газе, так и на бензине (переключение кнопкой из салона) а так же увеличивается (минимум вдвое) суммарный пробег без дозаправки, повышается безотказность авто за счет дублирования систем питания.


Основные преимущества эксплуатации авто на пропан-бутане:

1. Экономия на топливе: средняя цена 1л газа –9.10-9.80 руб/литр, АИ-95 - 18-19 руб/литр. При среднем расходе 11л/100км  бензина (Нива) и12л/100км газа (расход на газе больше на 10%) получаем 11*18,5-12*9,5=203,5-114=89,5р –экономии на 100 километров. На 1000 км-895руб. На 10000 км - 8950 рублей. Т.е. при стоимости установки  ГБО 28тыс руб (распределенный газовый впрыск OMVL, Италия) на Шеви-Ниву с инжекторным двигателем, оборудованым системой дожига отработавших газов (катализатор) полная окупаемость вложенных средств происходит при пробеге в 30тыс/км.
2. Увеличение ресурса двигателя. Газ не содержит вредных примесей (окислы свинца, серы и т.д.), которые разрушают детали двигателя, газ лучше смешивается с воздухом, не смывает масляную пленку со стенок цилиндра, не разбавляет масло  в картере двигателя. Октановое число у газа выше (103-105), т.е. процесс сгорания происходит медленнее, без детонации. В сумме эти факторы увеличивают ресурс двигателя в среднем на 30% (по данным исследования НАМИ)
3. Экологичность

4. Увеличение пробега между заправками.

В качестве недостатков установки ГБО необходимо отметить:

-повышенный (на10% расход);

-уменьшение максимальной мощности (на 10%);

-необходимость более частой замены воздушного фильтра;

-увеличение массы автомобиля (за счет доп. бака с топливом);

При правильной эксплуатации (заправка качественным топливом, исправное состояние системы охлаждения двигателя, воздушного фильтра) межремонтный пробег до замены/переборки узлов ГБО составляет не менее 3-х лет

Таким образом, при условии значительного (более 30 000км/год) пробега автомобиля, установка Газобаллонного оборудования является экономически оправданной.
5. Преимущества распределенного впрыска газа OMVL.
Эжекторные (додроссельные) газо-топливные системы разрабатывались для установки на

карбюраторные автомобили. При установке такой системы на инжекторный автомобиль смеситель (газа с воздухом) устанавливается непосредственно перед дроссельной заслонкой. Таким образом, во впускном коллекторе образуется взрывоопасная смесь газа с воздухом, при детонации которой (эффект хлопка) выходит из строя датчик массового расхода воздуха, возможны повреждения воздуховода и корпуса воздушного фильтра. 

Всех этих недостатков лишены системы Распределенного впрыска топлива.

Система OMVL относится к газо-топливным системам (ГТС) последнего поколения. ГТС работает по принципу последовательного впрыска, что предполагает подачу необходимого количества газа к каждому цилиндру через отдельную форсунку. ГТС использует сигнал впрыска бензина для определения корректного режима подачи газа.

В нормальных условиях двигатель всегда запускается на бензине. При работающем двигателе и переключателе в положении «газ» электронный модуль управления ГТС определяет наличие условий переключения на газ.

Блокирующие газовые клапаны открываются при достижении двигателем минимальной требуемой температуры. Сжиженный газ, поступающий из баллона, испаряется в двухступенчатом редукторе-испарителе, из которого газ поступает под давлением на 1 бар выше атмосферного. Затем газ проходит через фильтр в блок газовых форсунок.

При достижении заданного числа оборотов, система переключается на газ. В этот момент бензиновые форсунки отсекаются, и газовый блок управления начинает управлять газовыми форсунками. 

Блок управления газовых форсунок считывает отдельно сигнал с каждого бензиновой форсунки, и переводит его в сигнал для газовых форсунок, что означает, что для каждого цилиндра управление газовой форсункой осуществляется отдельно.

Форсунка дозирует объем газа, поступающий в двигатель (через отверстие в форсунке газ попадает во всасывающий коллектор). 

Бензин и компримированный газ (пропан-бутан) по многим характеристикам отличаются друг от друга, и это следует учитывать при настройке значений времени открытия газовых форсунок относительно времени открытия бензиновых форсунок. 

Кроме отличий в характеристиках этих двух видов топлива (газа и бензина),  бензиновые форсунки отличаются от газовых.   

Характеристики форсунок по производительности, и время открытия и закрытия бензиновых и газовых форсунок отличаются, это также учитывается  программным обеспечением системы.  

Исходя из всех вышеупомянутых причин,  сигнал, управляющий газовыми форсунками, корректируется тремя факторами: температурой газа, давлением в рейке форсунок, и температурой тосола в системе охлаждения (от которой зависит температура редуктора).

Газовая, как и бензиновая система питания могут использовать одинаковые значения коррекции для бензинового блока управления, благодаря тому, что происходит точная калибровка перехода  «время бензиновой инжекции -> время газовой инжекции». 
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Кроме управления газовыми форсунками, блок управления   OMVL также контролирует переключение с бензина на газ и наоборот, и индикацию уровня газа (при наличии сенсора на мультиклапане). Например, когда заканчивается газ в баллоне, блок управления автоматически переключает систему на бензин, и подает звуковой сигнал для водителя.          Когда   отключено   зажигание,   или двигатель глохнет,   газовый    клапан закрывается, и система возвращается в режим питания – на бензине. В процессе установки и в ходе ремонта можно вывести на экран параметры функционирования системы, и провести диагностику, подсоединив компьютер к блоку управления  OMVL 

Стоимость установки (под ключ)

Распределенный впрыск газа OMVL: 4 цилиндра- 28000-32000руб







6-8 цил-43000-48000руб

Додроссельное оборудование (иномарка) от13000-до20000руб


Предоставляем гарантию 1 год, документы для ГАИ.


Форма оплаты – любая

С уважением
Ген. Директор   /Соколов АА/

